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@ Retardarsteueaing 

@ Die Erfindung betrtfft ein Verfahren zur Vermeldung der 
□barschrettung einer vorgegebenen Sollgeschwindigkelt ei- 
nes MotorfahTzeuges mit Betrtebsbremsen und zus§tzlichen 
Veoogerungfieinrichtungan wfe einem Retarded einer Mo- 
torbramse und/oder einem Elngriff in die GetriBbeschaJtung 
beim Fahren auf Gefalle hGgelabwarts. Am Fahrzeug wfnJ 
Schubbetrieb regfstriert und bairn Umschalten auf Schubbe- 
triob wfrd die Momentangesohwlncfigkflit (V) als elne Sollge- 
echwindigkeit (V s ) gespelchert. Die xusatzlichen Vorroge- 
rungseinrichtungen (28, 30, 32) warden einzein odar In 
Komblnatjonen derart gasteuert, daB die Momantange- 
schwfndlgkelt (V) die SoDgeschwindigkeit {V a J ntcht fiber- 




8 
3 

u 
D 



Die folgenden Angaben aind den vom Anmelder eingeretehten Unteriagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 10.95 5080B0/188 



14/31 



DE 44 20 116 Al 

1 2 

Beschreibung digkeit automatisch so lange, bis wieder beschleunigt 

wird 

Die ErUnduDg betriff t eine Einrichtung zur automati- Die Hiifsbremsen konnen audi rait einera zum Bei- 

schen Betatigung eines zusatzlichen Fahrzeugbremssy- spiel funfstufigen Schalthebei aktiviert werden. Bin 

stems. 5 Knopf an diesem Schalthebel aktiviert die Geschwin- 

Neben den Betriebsbremsen eines Fahrzeugs, insbe- digkeitskontrofle, 

sondere eines Nutzfahrzeugs, die im Regelfall einem Die bekannten Bremssysteme weisen in verschiede- 

Verschleifi unterliegende Reibungsbremsen sind, wer- nenSituationennochgravierendeNachteileauL 

den zusfttzliche Verzdgerungseinrichtungen mehr und So wird bet Fahxzeugen, die bciapielsweise fur den 

mehr auch vom Gesetzgeber gefordert und von den io Zugbetrieb mit einem Tempomaten ausgertistet sind, 

Fahrzeugherstellernangeboten. die Geschwindigkeit fur den Zugbetrieb (Motorsteue- 

Derartige verschleififreie zusitzliche Verzdgerungs- rung) und den Bremsbetrieb (Retardersteuerung) mit 

ehirichtungen, wie Retarder und Motorbremsen, kon- zwei verschiedenen Bedienelementen eingestellL 

nen dazu verwendet werden, die Fahrzeuggeschwindig- Diese Systemtrennung ist fOr den Fahrer aufwendig 

keit im Gefalle konstant zu halten, 15 und kann zu Fehlbedienungen fQhren. Liegt beispiels- 

Zu den Retardern werden sowoh] zusatzlich am Ge- weise die programmierte Bremsgeschwindigkeit unter- 

triebe angeordnete hydrodynamische, hydrostatische halb der programmierten Zuggeschwindigkeit so kann 

oder elektrodynamische Bremseinrichtungen verstan- dies dazu fQhren, dafl beide Systeme gegeneinander ar- 

den, ats auch solche Systeme, die in Form eines "Intar- beiten. 

ders" innerhalb des Getriebegehauses vorgesehen sind. 20 Der Erfindung iiegt die Aufgabe zugrunde, die Betfiti- 

Retarder werden des weiteren unterschieden in Pri- gung der Zusatzbremsen eines Kraftfahrzeuges zum 

marretarder, die in Abhangigkeit von der Motordreh- Konstanthalten einer Geschwindigkeh zu vereinfachen 

zahl ar beiten, und in Sekundarre tarder, die in Abhangig- und Fehlbedienungen zu vermetden. Weitere Aufgabe 

keit yon der Fahrzcuggeschwmdigkeit arbeitea ist die uneingeschrankte Nutzbarkeit der Retarderbcta- 

FOr die Betatigung des Retarders werden verschiede- 25 tigung durch den Fahrer Uber Bremsstuf ens chalter und/ 

ne Arten unterschieden. Die Bremswirkung kann im oder Bremspedal zur Verringerung bzw. Anpassung der 

Rahmen der maximalen Lefctungsf&higkeit des Re tar- Fahrzeuggesch win digkeit 

ders in Stufen oder stufenlos gesteuert werden. Die Aufgabe wird geldst durch die erfindungsgemSBe 

Zunachst einmal weist die Betatigung durch einen Regeiung der Zusatzbremsen, wobei verschiedene 

Bremsstuf enschalter, meist in Form eines Lenkstockhe- 30 Funktionsgeber Signale an eine eiektronische Steuer- 

bels oder eines Schaiters, der in der unmitteibaren Nfihe einrichtung abgeben und in dieser Steuereinrichtong Si* 

des Lenkrades fur den Fahrer griffgunstig angebracht gnale erzeugt werden, die zur Steuerung von Retarder, 

ist, mehrere Bremsstuf en auf. Auspuffbremse und zur Getriebeschaltung verwendet 

Verwendet wird cin Brems stuf enschalter auch in Ver- werden. 

bindung mit einer Trittplatte, die imFuBraum vom Fan- 55 Erforderlich zur Funktion der erfindungsgemaBen 

rer Qberwiegend m ^Combination mit den Betriebsbrem- Regeiung ist ein Signalgeber in Form eines Gaspedal- 

senals Bremspedal mit dem FuB bedient werden kann. Schahers. 

Der Retarder wird in den unterschiedlichen Brems- Dieser Gaspedal-Schalter gibt bei einer W-Steliung 

stufen untcrschiedHch stark eingesetzt In bekannten des Gaspedals, also bei einem nicht getretenen Pedal, 

Systemen wird die Jewells gewOnschte Bremswirkung 40 ein Signal G = 0 an ein elektronisches Steuergerat ab. 

fiber den Bremsstuf enschalter eingestellt und die er- Dieses Signal G — 0 wird auch dann abgegeben, wenn 

reichte Momentangeschwindigkeh durch Betatigen ei- keine Ireibstofffirderung der Einspritzpumpe vorliegt 

nes zus&tzlichen Schaiters, betspielsweise eines Tasters (Schubbetrieb). Ebenfalls erforderlich ist ein Geschwin- 

am Bremsstuf enschalter, gespeichert Die gespeicherte digkeits-Geber, der ein Signal an das eiektronische 

Geschwindlgkeit wird gehalten und der Bremsstuf en- 45 Steuergerat abgibt, aus dem die aktuelle Fahrgeschwin- 

schalter wird wieder in SteHung "0" gebracht Zum L5- digkeit errechnet wird. Weiterhin ist ein Temperatur- 

schen der gespeicherten Geschwindigkeit wird in einer sensor erforderlich, dessen Signal in dem elektronischen 

beliebigen gefinderten Steilung des Bremsstufenschal- Steuergerat die aktuelle Wassertemperatur des Fahr- 

ters erneut der zusfttzliche Schalter betfttigt zeugkuhlkreislaufs errechnen Mt 

Aus der BP 0 336 913 ist ein Verfahren und eine An- 50 Zu den genannten erforderiichen Gebern kdnnen zu* 

ordnung bekanntgeworden, bei der die Geschwindlg- satziiche Signal-Geber hinzukornmen, deren Ausgangs- 

keit eines Fahrzeuges bergab konstant gehalten werden werte ebenfalls dem elektronischen Steuergerat zuge- 

kann. Hierbei aktiviert der Fahrer die Bremse beispiels- fflhrt werden. Zu den zusatzlichen Signal-Gebern ist ein 

weise uber das Bremspedal Die niedrigste Geschwin- Bremspedalschalter zu zahlen. Bei betatigtem Bremspe- 
digkeit, die das Fahrzeug wEhrend des Bremsvorganges 55 dal wird ein Signal B — t gegeben, welches beispiels- 

erreicht, wird als Zielwert in einer KontroUeinhelt ge- weise dem Bremslicht-Signal entspricht 

speichert Ober das Bremspedal werden sowohl Retar- Ebenfalls zusatzlich mdglich ist die Anordnung eines 

der als auch Betriebsbremse und Auspuffbremse ange- Retarder-Bremsstufenscharters. Der Retarder-Brems- 

steuert Je starker das Bremspedal gedruckt wird, urn so stuf enschalter kann im Bremspedal integriert sein oder 
starker wird die Bremswirkung dea Retarders hinzuge- ao er befindet sich an einer anderen Stelle der Bremsanlage 

schahet Ab einer vorgegebenen Bremspedalbetfttigung angeordnet, beispielsweise in der Nahe des Lenkrades, 

wird die Betriebsbremse hinzugeschaltet Wird der Ziel- zum Beispiel als Lenkstockhebel oder als Tastatur auf 

wert erreicht, so kann das Bremspedal geldst werden. dem Annaturenbrett Ist der Retarder-Bremsstufen- 

Ein Geschwindigkeits-Kontrollsystem steuert Retarder schalter im Bremspedal integriert, so kdnnen beim Beta- 
und Auspuffbremse. Die aktuelle Geschwindigkeit wird 65 dgen des Bremspedals zunachst der Retarder und beim 

der Zielgeschwindigkeit durch Aktivierung aller Brem- weiteren Durchtreten des Bremspedals auch die Be- 

sen angenahert Wenn der Fahrer das Bremspedal los- triebsbremsen aktiviert werden. 

lafit, halten Retarder und Auspuffbremse die Geschwin- Ist mit dem Bremsstuf enschalter eine Bremsstuf e an- 
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gewflhlt, so wird dcra eiektronlschen Steuergerat ein Symbole wiedergegeben. Ein Gaspedal 2 gibt ein Signal 

Signal I > 0 angegeben. Falls in dem Bremsstufenschal- °G" ab, welches bei Nichtbetatigung des Gaspedals 

ter zusBtzlich eine Funktion zum Konstanthalten einer gleich "NULL" 1st und bei Bet&tigung einen Sprung auf 

vorgegebenen Geschwindigkeit vorhanden 1st und diese einen Wert "EINS 1 * ausfuhrt Symbolisch dargestellt ist 

Funktion eingeschaltet ist, wird ein Signal T — 1 dem 5 diese Sprungfunktion im Funktionsblock 4. Das Signal 

elektronischen Steuergerat zugefOhrt Dieses Signal "G" wird einem elektronischen Steuergerat 6 zugefuhrt 

kann durch einen zusatzlichen Schalter im Bremsstufen- Ein Bremspedal 8 gibt ein Signal "B" ab, welches bei 

schalter oder beispielsweise in einer bestimmten Brems- Nichtbetatigung des Bremspedals gleich "NULL" ist 

stuf e abgegeben werden. und bei Betatigung einen Sprung auf einen Wert "EINS" 

Alsweitererzus&tzu'cherFunktionsgeber ist ein Tern- 10 ausfuhrt Symbolisch dargestellt ist diese Sprungfunk- 

pomat oder ein elektronisches Gaspedal (E-Gas-Schal- tion im Funktionsblock 10. Das Signal "B* kann auch 

ter) beispielsweise fur den Zugbetrieb mSglich. Sobaid fiber einen hier nicht gezeigten in der Bremsanlage des 

die Einspritzpumpe auf Schubbetrieb umgestellt ist, Fahrzeugs integrierten Druckschalter erzeugt werden, 

wird von der Tempomat-Qektronik ein Signal T = 1 an Das Signal "B" wird dem elektronischen Steuerger&t 6 

das elektronische Steuerger&t abgegeben. 15 zugefQhrt Das Bremspedal 8 kann mit einer integrierten 

Die von den Funktionsgebern dem elektronischen Retarder-Betatigung versehen sein, die in ihrer Funk- 

Steuerger&t zugefOhrten Signale werden in diesem tion gleich ist mit einem weiteren Geber, dem Bremsstu- 

Steuergerit verarbeitet und zur Ansteuerung von Funk- fenschalter 1Z Der Bremsstufenschalter 12 gibt ein Si- 

tionselememen des Fahrzeugs verwendet gnal T ab, welches zwischen einer Nullstellung und 

Neben dem Retarder als Funktionselement kann eine 20 einem maximalen Wert in mehreren Stuf en gebildet 

Motorbremse angesteuert werden. Die Motorbremse wird. Symbolisch dargestellt ist diese Treppenfunktion 

kann als Auspuffklappenbremse ausgebildet sein oder im Funktionsblock 14. Das Signal "I" wird dem elektro- 

als erne Konstantdrossel oder als eine Bremseinrich- nischen Steuerger&t 6 zugefQhrt Da das Signal "T so- 

tung, die Qber den Ventiltrieb des Motors gesteuert wohl in einem externen Bremsstufenschalter 12 als auch 

wird. Auch Kombinationen dieser Motorbremseinrich- 25 uber die integrierte Retarder-Betatigung in dem Brems- 

tungen sind mdglich. Alle Einrichtungen und Kombina- pedal 8 erzeugt werden kann, sind beide Geber 8 und 12 

tionen kdnnen einstufig oder mehrstufig gesteuert wer- mit dem Funktionsblock 14 verbunden. 

den. Ein Tempomat oder E-Gas-Schalter 16 gibt ein Signal 

Auch Eingriffe in die Getriebeschaltung zum zusatzli- "V ab, welches bei Zugbetrieb, was einer Fdrderung der 

chen Abbremsen sind mdglich. Dazu kann durch das 30 Einspritzpumpe entspricht, gleich "NULL 0 tst und bei 

elektronische Steuergerat eine automatische oder halb- Umstellung der Emspritzpumpenfdrdermenge auf 

automatische Getriebeschaltung oder eine elektroni- "NULL 0 , also Schubbetrieb, einen Sprung auf einen 

sche Getriebeschaltempfehlung angesteuert werdea Wert "BINS" ausfuhrt Symbolisch dargestellt ist diese 

Da die durch die Motorbremseinrichtungen zu erzielen- Sprungfunktion im Funktionsblock 18. Das Signal T* 

de Bremswirkung von der Motordrehzahl abhangig ist, 35 kann auch uber einen hier nicht gezeigten im Bremsstu- 

kann die Bremswirkung so durch einen Eingriff in die fenschalter 12 integrierten Taster oder Schalter manuell 

Getriebesteuerung erhoht werden, indem beispielswei- vom Fahrer eingegeben werden. Das Signal ,r T wird 

se selbsttatig durch die elektronische Steuerung in einen dem elektronischen Steuerger&t 6 zugefQhrt 

niedrigeren Gang geschaltet wird. Ebenso kann bei ei- Ein Fahrgeschwindigkehssensor 20 gibt ein Signal "V" 

nem hydrodynamischen Retarder durch eine erhShte 40 ab, welches der anliegenden Momentangeschwindigkeit 

Motordrehzahl die Warmeabfuhr des Retarders in den entspricht Symbolisch dargestellt ist die dem Sensorsi- 

FahrzeugkOhlkreisIauf gesteigert werden. gnal entsprechende Funktion im Funktionsblock 22. Das 

Durch das erfmdungsgemifie Verfahren soli die Ge- Signal T wird dem elektronischen Steuergerat 6 zuge- 

schwicdigkeit eines Fahrzeuges in der GefaMlefahrt kon- fOhrt 

stent gehalten werden. Dabei werden in einem elektro- 45 Bin Temperatursensor 24 gibt ein Signal ab, wel- 

nischen Steuergerat von verschiedenen Gebern erzeug- ches der Temperate des Kflhlmittels im Kuhlmittel- 

te Signale nach einem vorgegebenen Programm verar- kreislauf des Fahrzeugs entspricht Symbolisch darge- 

beitet und Signale an Funktionselemente der Bremsan- stellt ist ein mdghcher Veriauf der ansteigenden Tempe- 



Der im elektronischen Steuergerat vollzogene Pro* so elektronischen Steuergerat 6 zugeflihrt 
grammablauf ist in verschiedene Funktionsgruppen auf- Im elektronischen Steuergerat 6 werden die einge- 
geteilt, von denen einige Funktionsgruppen grundlegen- henden Signale nach spater beschrlebenen Programm- 
de Funktionen darstellen und andere Funktionsgruppen ablaufen aufbereitet und Signale gebildet, die zur Steue- 
zusatzlichgewahh werden kflnnen. rung von Funktionselementen zur Beeinflussung des 
Das erflndungsgemaBe Verfahren wird anhand von 55 Bremsverhaltens des Fahrzeugs verwendet werdea So 
Figuren naher erlautert sind als Funktionselemente in Fig* 1 dargestellt ein Re- 
Eszeigen: tarder 28, eine Motorbremse 30 und Eingriff smittel in 
FSg> 1 eine Darstellung von Bestandteilen der Steue- die Getriebeschaltung 32. Der Funktionsblock 34 zeigt 
rung; den Funktionsveriauf des Bremsmomentes des Retar- 
Fig. 2 die beidengrundlegenden Funktionsgruppen; «> ders 28, Funktionsblock 36 den Funktionsveriauf des 
Fig. 3 eine Kombinationsmdgu'chkeit nach Fig. 2; Bremsmomentes der Motorbremse 30, jeweik in Ab- 
Fig.4 eine weitere Kombinationsmogiichkeit nach hangigkeit von der Momentangeschwindigkeit "V". 
Fig. 2 und Funktionsblock 38 zeigt den gestuften Verlauf der Mo- 
Fig. 5 eine weitere Kombmationsmdglichkeit nach tordrehzahl in den verschiedenen Gangstufen in Abhan- 
Rg.2. 65 gigkeit von der Momentangeschwindigkeit T. Die 
. Die Fig. 1 zeigt die Darstellung der einzelnen Be- prinzipielle Darstellung des Verlaufs des Gesamtbrems- 
standteile zum Betreiben des vorgeschlagenen Verfah- moments der durch das elektronische Steuergerat 6 ge- 
rens. Die im Fahrzeug vorhandenen Geber sind hier als steuerten Funktionselemente 28, 30, 32 zeigt der Funk- 



lage des Fahrzeugs weitergegeben. 
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tionsblock 40. men. Solange das Signal *T - 1" nicht anliegt, der Tern- 

Die Fig. 2 zeigt die Grundfunktionsgruppe 42 im Pro pomat 16 im Zugbetrieb die Gescbwindigkeit also re- 
grammablauf nach erfmdungsgem&Bem Verfahrea Das gelt, wird die Pr ogrammschl eif e durch die BlOcke 62 und 
vom Gaspedal 2 abgegebene Signal "G" wird innerhalb 64 stfindig wiederholt In diesem Fall fxndet eine Ge* 
des elektronischen Steuergerits 6 stfindig Gberprilft 5 schwindigkeitsregelung durch die elektronisch gesteu- 
Dazu durchltuft ein in dem Steuergerat vorgesehenes ertenFunWonselemente28,30,32ni(mtstatt 
Programm innerhalb der Funkdonsgruppe 42 mehrmals Liegt jedoch bei Schubbetrieb das Signal T ™ V am 
in der Sekunde einen Vergleichsblock 44, in dem abge- Vergleichsblock 62 an, so geiangt der Programmablauf 
fragt wird, ob das Gaspedal 2 losgelassen 1st und damit zu einera weheren Vergleichsblock 66, der das Hilfsri- 
die Einspritzpumpenfdrdennenge gleich "NULL" ist 1st 10 gnal "f abfragt ("t = OT). Wird diese Abfrage mit °}A n 
das Gaspedal 2 getreten, liegt das Signal "G=l"an und beantwortet, so bedeutet dies, daB Vergleichsblock 66 
die Abfrage nach "G = 0?" wird mit "NE1N" beantwor- nach Umstellung auf Schubbetrieb zum ersten Mai 
tet In diesem Fall wird ein Hilfssignal "g" durch einen durchlauf en wird In diesem Fall wird im Programmab- 
Programmblock 46 auf "NULL* gesetzt (*g « 0^) und Iauf ein Programmblock 68 durchlauf en, der die anlie- 
ein Rttcksprung im Programmablauf vor den Ver- 15 gende Momentangeschwindigkeit "V* als konstant zu 
gleichsblock 44 vorgenommen. Solange das Signal *G — haltende Sollgeschwindigkeit "Vsf speichert Anschlie* 
r anliegt wird die Schleife durch die Bldcke 44 und 46 Bend wird durch einen Programmblock 70 das Hilfssi- 
standig wiederholt In diesem Fall findet eine Geschwin- gnal T auf °EINS" gesetzt ("t • 1^ 
digkeitsregelung durch die elektronisch gesteuerten Der Programmablauf verlaBt die Funkdonsgruppe 60 
Funktionselemente 28, 30, 32 nicht statt 20 hinter Programmblock 70. Ebenso wird Funktionsgrup- 

Liegt jedoch nach Ldsen des Gaspedals 2 das Signal pe 60 verlassen, wenn die Abfrage *t - 0T in Ver- 
n G a 0" an und die Abfrage im Vergleichsblock 44 wird gleichsblock 66 mit "NEIN" beantwortet wird Diese 
mit *JA* beantwortet, so geiangt der Programmablauf Antwort "NEIN* ist immer dann der Fall, wenn der 
zu einem weiteren Vergleichsblock 48, in dem das Hilfs- Schubbetrieb berehs andauert 
signal "g" abgefragt wird fg — 07). Wird diese Abfrage 25 An die Funkdonsgruppe 70 schlieSt sich wiederum 
mit n JA H beantwortet, so bedeutet dies, daB Vergleichs- eine Funkdonsgruppe 54 an. Diese Funkdonsgruppe 54 
block 48 nach Ldsen des Gaspedals zum ersten Mai weist einen Programmblock 56 auf, durch den ein Steu- 
durchlaufen wird In diesem Fall wird im Programmab- ersignal 58 so modelliert wird, daB die Funktionsele- 
lauf ein Programmblock 50 durchlaufen, der die anlie- mente 28, 30, 32 derart angesteuert werden, daB die 
gende Momentangeschwindigkeit T als konstant zu 30 Momentangeschwindigkeit T des Fahrzeugs nicht 
haltende Sollgeschwindigkeit "V$* speichert Anschlie- grOBer als die Sollgeschwindigkeit w Vs t> wird Das Signal 
Bend wird durch einen Programmblock 52 das Hilfssi- 58 wird, wie oben beschrieben, neben der Steuerung der 
gnal °g* auf "EINS" gesetzt (*g - I"). Bremsanlage auch zur Steuerung eines Getriebeganges 

Der Programmablauf verl&Bt die Funkdonsgruppe 42 mit der oben auf gezeigten zusfitzlichen Bremswirkung 
hinter Programmblock 52, Ebenso wird Funktionsgrup- 35 genutzt 

pe 42 verlassen, wenn die Abfrage "g » or in Ver- Die Fig. 4 zeigt das elektronische Steuergerat 6 mit 
gleichsblock 48 mit "NEIN" beantwortet wird Diese einer zusatzlichen Funkdonsgruppe 72. Diese Funk- 
Antwort "NEIN" ist immer dann der Fall, wenn das Gas- donsgruppe 72 kann sich alternativ an eine Funktions- 
pedal linger nicht benutzt wird gruppe 42 bei einem Fahrzeug ohne Tempomat 16 oder 

An die Funkdonsgruppe 42 schlieBt sich eine Funk- 40 an eine Funkdonsgruppe 60 bei einem Fahrzeug mit 
donsgruppe 54 an. Diese Funkdonsgruppe 54 weist ei- Tempomat oder £-Gas 16 anschlie&en und liegt im Pro- 
nen Programmblock 56 auf, durch den ein Steuersignal grammablauf zwischen Funkdonsgruppe 42 oder Funk- 
58 so modelliert wird, daB die Funktionselemente 28, 30, donsgruppe 60 und Funkdonsgruppe 54. Beispieihaft 
32 derart angesteuert werden, daB die Momentange- wild in der Fig. 4 die Anordnung mit einer Funktions- 
schwindigkeit "V s des Fahrzeugs nicht grdBer als die 45 gruppe 42 gezeigt Die Anordnung mit einer Funkdons- 
Sollgeschwindigkett *Vs* wird Das Signal 58 wird, wie gruppe 60 gilt entsprechend 

oben beschrieben, neben der Steuerung der Brerasania- Wird das Bremspedal 8 betfidgt so wird das Signal °B 
ge auch zur Steuerung eines Getriebeganges mit der - r erzeugt Durch einen Vergleichsblock 76 in der 
oben aufgezeigten zusatzlichen Bremswirkung genutzt Funkdonsgruppe 72 wird das Signal "B" gepruft Liegt 

Bei Fahrzeugen mit Tempomat 16 oder E-Gas (elek- 50 das Signal "B - 1° vor, wird also das Bremspedal 8 
tranisches Gaspedal) kann die Funkdonsgruppe 42 bet&tigt, so wird durch einen Vergleichsblock 78 ge- 
durch eine Funkdonsgruppe 60 ersetzt werden. Ein der* prtift, ob die Momentangeschwindigkeit T kieiner ist 
ardge Anordnung erforderlicher Funktionsgruppen als die definierte Sollgeschwindigkeit "Vs". Liegt ale 
zeigt die Fig. 1 Sobald der Tempomat 16 auf Schubbe- Momentangeschwindigkeit "V unterhaib der Sollge- 
trieb schaltet, die Einspritzpumpe also nicht mehr for- 55 schwindigkeit "Vs", so wird durch einen Programmblock 
dert, wird vom Tempomat 16 em Signal °T » 1° an das 80 die Momentangeschwindigkeit "V" als Bremsge- 
elektroms^eSteuergerat6abgegeben. schwindigkeit "Vb" gespeichert AnschlleBend veriaBt 

Das Signal "T" wird in einem Vergleichsblock 62 in- der Programmablauf die Funkdonsgruppe 72 
nerhalb der Funkdonsgruppe 60 abgefragt ob der Tem- Liegt die Momentangeschwindigkeit T nicht unter- 
pomat 16 auf Schubbetrieb geschaltet ist und damit die <& halb der Sollgeschwindigkeit "Vs*> so bleibt die Sollge- 
EinspritzpumpenfOrdermenge gleich •NULL 0 ist liegt schwindigkeit "V* unverfindert und der Programmab- 
Schubbetrieb vor, so liegt das Signal T - r an und die lauf veriaBt die Funkdonsgruppe 72. 
Abfrage nach T « 1 T wird mit "JAf beantwortet liegt Ist das Signal "B" nicht gleich "BINS", wird das Brems- 
kein Schubbetrieb vor und ist somit die Einspritzpum- pedal also nicht mehr betfitigt, so wird durch einen Pro- 
penf drdermenge nicht auf 'NULL" gegangen, so wird as grammblock 72 die neue Sollgeschwindigkeit "Vs" 
ein Hilfssignal *t° durch einen Programmblock 64 auf gleich der aktueilcn Bremsgeschwindigkext "Vb* gesetzt 
"NULL" gesetzt ft - V) und ein RQcksprung im Pro- AnschlieBend veriaBt der Programmablauf die Funk- 
grammablauf vor den Vergleichsblock 62 vorgenom- donsgruppe 72 Die Sollgeschwindigkeit "Vs" wird zu 
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niedrigeren Werten bin korrigiert, falls am Ende des Temperatursignal °5 W stelh die aktueUe Wassertempera- 

Bremsvorganges die Momentangeschwindigkeh "V tur im Ktihlkreislauf des Fahrzeugs dar. Liegt das Tern- 

niedriger ist als am Anfang des Sdiubbetriebs. peraturdgnal "5" oberhalb einer vorgegebenen Grenz- 

An die Funktionsgruppe 72 schlieBt sich im Pro- temperatur "60", so wind durch einen Programmblock 
grammablauf nach Rg. 4 wieder die Funktionsgruppe 5 98 ein Signal "MB - r erzeugt, das die Motorbremse 

54 an, wo ein Signal 58 erzeugt wild, das die Funktions- betatigt -AnschlieBend verlafit der Programmablauf die 

elemente 28, 30, 32 so ansteuert, daB die Momentange- Funktionsgruppe 94. 

schwindigkeit "V unterhalb der Sollgeschwindigkeit Durch die temperaturabhEngjge Zuschaltung der 

"Vs"gehaiten wird. Motorbremse wird die Auswirkung der temperaturab- 
t Die Fig. 5 zeigt ein elektronisches Steuergerfit 6 mit 10 hfingigen Rackregeiung der Retarderbremswirkung 

einer zusfitzlichen Funktionsgruppe 84 neben anderen verringert, da der Retarder abhfingig von der Tempera- 

Funktionsgruppea Diese Funktionsgruppe 84 kann sich tur im Kfthlkreiskuf zurilckgenommen werden muB, um 

altemativ an eine Funktionsgruppe 42 bei einem Fahr- Beschadigungen, beispielsweise eine Oberhitzung des 

zeug ohne Tempoxnat 16 oder an eine Funktionsgruppe Motors, zu vermeidea 

60 bei einem Fahrzeug mit Tempoxnat 16 oder E-Gas 15 Das vorgeschlagene Verfahren ist auch anwendbar in 

anscMeBen oder auch an eine Funktionsgruppe 7Z Die einer Kombination zwischen den vorgestellten Funk- 

Funktionsgruppe 84 Kegt im Programmablauf zwischen tionsgruppen 42, 54, €0, 72, 84, 94 und einem hier nicht 

Funktionsgruppe 42 oder Funktionsgruppe 60 oder gezeigten Anti- Blockier-System und/oder einem Anti- 

( } Funktionsgruppe 72 und jeweils der Funktionsgruppe Schlupf-System, Bei Betltigung der Kupphnig kann 

20 durch eine zusatzliche Vorrichtung ein Abschalten der 

Beispielhaft wird in der Fig. 5 die Anordnung mit ei- Motorbremse bewirkt werden, um das Absterben des 

ner Funktionsgruppe 42 und einer angeschlossenen Motors zuvenneiden. 
Funktionsgruppe 72 gezeigt Die Anordnung mit einer 

Funktionsgruppe 60 oder einer Funktionsgruppe 60 und Bezugszeicheniiste 
einer Funktionsgruppe 72 gilt entsprechend. 25 

Wird der Retarder 28 vomFahrer des Fahrzeugs be- 2Gaspedal 

tStigt, beispielsweise Obex einen Bremsstufensch alter 12 4 Funktionsblock 

am Lenkrad oder eine Trittplatte des BremspedaJs, so 6 elektronisches Steuergerat 

wird das Signal "I > 0* erzeugt Durch einen Vergleichs- 8Bremspedal 

block 86 in der Funktionsgruppe 84 wird das Signal T 30 10 Funktionsblock 

geprOft liegt das Signal ^ > <P vor, wird also der 12 Bremsstufenschaker 

Retarder 28 betatigt, so wird durch einen Vergleichs- 14 Funktionsblock 

block 88 geprilft, ob die Momentangeschwindigkeh: T 16 Tempomat 

kleiner ist als die definierte Sollgeschwindigkeit "Vs" 18 Funktionsblock 

Liegt die Momentmgeschwindigkeit "W unterhalb der 35 20 Fahrgeschwindigkeitssensor 

Sollgeschwindigkeit "Vs* so wird durch einen Pro- 22 Funktionsblock 

grammbtock 90 die Momentangeschwindigkeh "V* als 24 Temperatursensor 

Retarder-Geschwindigkeit "Vf gespeichert Anschlie- 26 Funktionsblock 

Bend verlafit der Programmablauf die Funktionsgruppe 28 Retarder 

40 30 Motorbremse 

liegt die Momentangeschwindi^ceit "V" nicht unter- 32 Getriebeschaltung 

halb der SoUgeschwindigkeit "Vs*, so bleibt die Sollge- 34 Funktionsblock 

schwindigkeit "V". unverandert und der Programmab- 36 Funktionsblock 

iauf verlfiBt die Funktionsgruppe 84. 38 Funktionsblock 

Ist das Signal T nicht groBer als "NULL", wird der 45 40 Funktionsblock 

Retarder also nicht mehr vom Fahrer betatigt, so wird 42 Funktionsgruppe 

durch einen Programmblock 92 die neue Sollgeschwm- 44 Vergieichsblock 

digkeit "Vs" gleich der aktuellen Retarder-Geschwin- 46 Programmblock 

digkeit "Vr* gesetzt AnschlieBend verlafit der Pro- 48 Vergieichsblock 

grammablauf die Funktionsgruppe 84. An die Funk- 30 50 Programmblock 

tionsgruppe 84 schlieBt sich auch im Programmablauf 52 Programmblock 

nach Fig. 5 die Funktionsgruppe 54 an, wo ein Signal 58 54 Funktionsgruppe 

erzeugt wird, das die Funktionselemente 28, 30, 32 der- 56 Programmblock 

art ansteuert, daB die Momentangeschwindigkeit T 58 Steuersignal 

unterhalb der Sollgeschwindigkeit *Vs*gehaIten wird. 55 60 Funktionsgruppe 

Die F|g. 6 zeigt ein elektronisches Steuergerat 1 mit 62 Vergieichsblock 

einer zusfttzlichen Funktionsgruppe 94 neben anderen 64 Programmblock 

Funktionsgruppen. Diese Funktionsgruppe 94 ist unab- 66 Vergieichsblock 

hangig yon den anderen Funktionsgruppen und kann 68 Programmblock 

alternativ mit anderen Funktionsgruppen kombiniert «> 70 Programmblock 

werdea Eine konkrete Lage im Programmablauf ist 72 Funktionsgruppe 

nicht Bedingung. In der Fig. 6 ist die Funktionsgruppe 76 Vergieichsblock 

94 im Programmablauf an die Funktionsgruppe 54 an- 78 Vergieichsblock 

geschlossen, was aber nur beispielhaft gelten soil Die 80 Programmblock 

Anordnung im Anschlufi an andere Funktionsgruppen 65 82 Programmblock 

gilt entsprechend. 84 Funktionsgruppe 

Durch einen Vergieichsblock 96 in der Funktions- 86 Vergieichsblock 

gruppe 94 wird das Temperatursignal "b" gepruft. Das 88 Vergieichsblock 
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90 Programmblock 
92 Programmblock 
94 Funktioosgruppe 
96Vergleichsblock 

96 Programmblock s 

Patentansprttche 

1. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer vorgegebenen SoHgeschwindigkeit eines Mo- io 
torfahrzeuges mit Betriebsbremsen und zusfitzli- 
chen Verzdgerungsemrichtungen beim Fahren auf 
GefaUe hOgelabwarts, dadttrch gekennzeichnet, 
daB am Fahrzeug Schubbetrieb registriert wird, 
daB beim Umschalten auf Schubbetrieb die Mo* 15 
mentangeschwmdigkeit (V) als eine Sollgeschwin- 
digkeit (VS) gespeichert wird und daB die zusatzU- 
chen Verzdgerungseinrichtuiigen (28, 30, 32) ein- 
zeln oder in Kombinationen derart gesteuert wer- 
den, daB die Momentangescbwindigkeit (V) die 20 
Sollgeschwindigkeit(VS)nicht Qberschreitet 
% Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer Sollgescbwindigkeit nach Anspruch t, da- 
durch gekennzeichnet daB durch Losen eines Gas- 
pedals (2) auf Schubbetrieb urageschaltet wird. 25 

3. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer SoHgeschwindigkeit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch einen Tempomat 
(16) auf Schubbetrieb umgeschaltet wird 

4. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung so 
einer Sollgescbwindigkeit nach einem der vorheri- 
gen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB als 
zuaatzUche Verzdgerungseinrichtung ein Retarder 
(28) verwendet wird 

5. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 35 
einer Sollgescbwindigkeit nach einem der vorheri- 
gen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
satzlich eine Motorbremse (30) als Verzdgerungs- 
einrichtung verwendet wird 

6. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 40 
einer Sollgescbwindigkeit nach einem der vorheri- 
gen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zu- 
satzlich eine Oetriebeschaltung (32) als Verzdge- 
rungseinrichtung verwendet wird 

7. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 45 
einer SoHgeschwindigkeit nach einem der vorheri- 
gen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch Betatigung eines Bremspedals (8) die Be- 
triebsbremsen des Fahrzcugs aktiviert werden. 

8. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 50 
einer Sollgescbwindigkeit nach einem der vorheri- 
gen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuerung der zusatzHchen Verzdgerungsetnrich- 
tungen (28, 30, 32) durch ein b einem elektroni- 
schen Steuergerat (6) erzeugtes Steuersignal (58) 55 
vorgenommen wird 

9. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer SoHgeschwindigkeit nach einem der vorheri- 
gen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Steuerung der zusatzHchen Verzogerungseinrich- eo 
tung (28, 30, 32) durch vom Pahrer ausgeloste Si- 
gnale zur Aknvierung des Retarders (28) ttberla- 
gert werden kann. 

10. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer SoHgeschwindigkeit nach Anspruch 9, da- 65 
durch gekennzeichnet, daB durch Betatigung eines 
Bremsstufenschalters (12) ein Qberiagerndes Signal 
zur Aktivierung des Retarders (28) ausgeldst wird 
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11. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer SoHgeschwindigkeit nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch ein Bremspedal 
(8) der Bremsstufenschaher (12) bet&tigt wird, der 
ein Qberiagerndes Signal zur Aktivierung des Re- 
tarders (28) auslost 

12. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer SoHgeschwindigkeit nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch Bet&tigung des 
Bremspedals (8) zunachst der Bremsstufenschalter 
(12) und beim weiteren Durchtreten des Bremspe- 
dals (8) zusatzlich die Betriebsbremsen aktiviert 
werden. 

13. Verfahren zur Vermeidung der Oberschreitung 
einer SoHgeschwindigkeit nach einem der vorheri- 
gen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Temperatur (8) eines Kulilmittelkreisiaufs des 
Fahrzeugs registriert wird und bei Oberschreiten 
einer vorgegebenen Grenztemperatur (8g) die Mo- 
torbremse (30) betatigt wird 

14. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer vorgegebenen SoHgeschwindigkeit eines 
Motorfahrzeuges mit Betriebsbremsen und zusatz- 
Hchen Verzdgeruiigseiiirichtungen beim Fahren 
auf GefaUe hugelabwarts und mit einem elektroni- 
schen Steuergerat das mit Gebera verbunden ist 
und die zusatzlich e Verzdgerungseinrichtung steu- 
ert, dadurch gekennzeichnet, daB Geber (2, 12, 16) 
vorgesehen sind, die Schubbetrieb erkennen, daB 
das Steuergerftt (6) Mittel zum Speichern der beim 
Umschalten auf Schubbetrieb anliegenden Mo- 
mentangescbwindigkeit (V) als eine SoHgeschwin- 
digkeit (Vs) aufweist und daB die zusatzHchen Ver- 
zdgerungseinrichtungen (28, 30, 32) einzeln oder in 
Kombinationen derart ansteuerbar sind, daB die 
Momentangescbwindigkeit (V) die Sollgescbwin- 
digkeit (Vs) nicht ttberschreitet 

15. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer SoHgeschwindigkeit nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Geber zur Erken- 
nung von Schubbetrieb ein Gaspedal (2) vorgese- 
hen ist 

16. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer SoHgeschwindigkeit nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Geber zur Brken- 
nung von Schubbetrieb ein Tempomat (16) vorge- 
sehen ist 

17. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer SoHgeschwindigkeit nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Geber zur Erken- 
nung von Schubbetrieb ein Bremsstufenschalter 
(12) mit integriertem Schalter zum AbsteUen der 
Emspritzpumpenfdrderung vorgesehen ist 

18. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer SoHgeschwindigkeit nach einem der vor- 
herigen Anspruche 14 bis 17, dadurch gekennzeich- 
net, daB als zusatztiche Verzogerungseinrich tung 
ein Retarder (28) vorgesehen ist 

19. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer SoUgeschwindigkeit nach einem der vor- 
herigen AnsprOche 14 bis 18, dadurch gekennzeich- 
net, daB zusatzHch eine Motorbremse (30) als Ver- 
zdgerungseinrichtung vorgesehen ist 

20. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer SoUgeschwindigkeit nach einem der vor- 
herigen AnsprOche 14 bis 19, dadurch gekennzeich- 
net daB zusatzHch Mittel zur Getriebeschaltung 
(32) als Verzdgerungseinrichtung vorgesehen sind 
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21. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer Sollgeschwindigkeit nach einem der vor- 
herigen Anspruche 14 bis 20, dadurch gekennzeich- 
net, dafi ein Bremspedal (8) zur Betatigung der Be- 
triebsbremsen des Fahrzeugs vorgesehen ist 5 

22. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer Sollgesch windigke it nach einem der vor- 
herigen Anspruche 14 bis 21, dadurch gekennzeich- 
net dafi Geber (8, 12) vorgesehen sind, die vom 
Fahrer ausgelfiste Signale zur Aktivierung des Re- to 
tarders (28) erzeugen, die der Steuerung der zusta- 
lichen VerrOgerungseinrichtungen (28, 30, 32) Qber- 
lagertsind 

23. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer Sollgeschwindigkeit nach Anspruch 22, 15 
dadurch gekennzeichnet dafi der Geber zur Erzeu- 
gung des Signals zur Aktivierung des Retarders 
(28) ein Bremsstufenschalter (12) ist 

24. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer Sollgeschwindigkeit nach Anspruch 22, 20 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Geber zur Erzeu- 
gung des Signals zur Aktivierung des Retarders 
(28) ein in dem Bremspedal (8) integrierter Brems- 
stufenschalter (12) ist 

25. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 25 
tung einer Sollgeschwindigkeit nach Anspruch 24, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Bremspedal (8) 
derart ausgestaltet ist dafi es zunSchst als Brems- 
stufenschalter (12) wirkt und beim weiteren Durch- 
treten zusfitzlich die Betriebsbremsen aktivicrt 30 

26. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer Sollgeschwindigkeit nach einem der vor- 
herigen Anspruche 14 bis 25, dadurch gekennzeich- 
net, dafi ein Temperatursensor (24) vorgesehen ist, 
der die Temperatur (8) des Kuhlmittelkreislauf s des 35 
Fahrzeugs registriert 

27. Vorrichtung zur Vermeidung der Oberschrei- 
tung einer Sollgeschwindigkeit nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, dafi der Bremsstufen- 
schalter (12) einen Taster oder Schalter aufweist 40 
der ein Schubbetrieb kennzeichnendes Signal ab- 
gibt. . 
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